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Samenvatting en conclusies 

De gemeenten Zoetermeer, Alphen aan den Rijn en Zoeterwoude ondervinden dagelijks de 

nadelige effecten van verkeer op de N206 en de N209. De problemen liggen vooral op het 

vlak van bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid. Naast deze huidige problemen 

ligt er een forse verstedelijkingsopgave die de druk op het wegennet naar verwachting 

groter maakt. Daarnaast hebben de gemeenten Zoeterwoude, Leidschendam-Voorburg en 

Zoetermeer middels statement in juli 2019 aangekondigd om samen met de provincie een 

betere doorstroming en een goede openbaar vervoerverbinding op N206 te willen 

onderzoeken. 

 

De provincie Zuid-Holland en de gemeenten Alphen aan den Rijn en Zoetermeer hebben 

gezamenlijk onderzoek laten doen naar de genoemde problematiek, de achterliggende 

oorzaken en mogelijke oplossingen. Omliggende gemeenten (Leiden, Zoeterwoude, 

Leidschendam-Voorburg, Lansingerland,), de regioôs Holland-Rijnland en Midden-Holland, 

de Metropoolregio Rotterdam Den Haag en Rijkswaterstaat zijn in het onderzoek 

meegenomen door ze uit te nodigen te participeren in een meedenkgroep en mee te kijken 

in de tussentijdse resultaten en rapportage. Dit rapport beschrijft het eindresultaat van dit 

onderzoek.  

 

Conclusies: 

- Op de N206 en N209 spelen diverse problemen op het gebied van bereikbaarheid, leefbaarheid en 

verkeersveiligheid. 

- Op de N206 heeft 98% van het verkeer een directe relatie met Zoetermeer of Zoeterwoude. 

Ongeveer 30% van het verkeer heeft een in potentie beter alternatief via de A4 en A12, maar door 

filevorming is dit alternatief niet aantrekkelijk.  

- Op de N209 heeft ongeveer 60% van het verkeer een directe relatie met Hazerswoude-Dorp, 

Boskoop, of is verkeer op de relatie Zoetermeer-Alphen aan den Rijn. De overige 40% zou 

mogelijk een andere route via het hoofwegennet kunnen kiezen. De N209 is echter ook voor dit 

verkeer de meest logische route. Van die 40% heeft 15% geen relatie met het studiegebied 

- Om de problematiek op beide wegen structureel op te lossen of sterk te verminderen zijn op de 

lange termijn verdergaande infrastructurele oplossingen nodig. Bijvoorbeeld een nieuwe verbinding 

N209 tussen Benthuizen en de N11, of extra capaciteit op de A12 tussen Zoetermeer en Den 

Haag. Deze laatste maatregel aangevuld met maatregelen om verkeer te weren van de N206. 

Een nieuwe verbinding tussen Benthuizen en N11 ontlast zowel N206 en N209. 

- Op de korte en middellange termijn helpen andere maatregelen dan realisatie van nieuwe 

infrastructuur om de problematiek te verminderen. Daarbij kan gedacht worden aan maatregelen 

gericht op openbaar vervoer en fiets, werkgeversaanpak en andere maatregelen die het gedrag 

van reizigers beïnvloeden. Deze maatregelen bieden als zelfstandige maatregel weliswaar geen 

volledige oplossing voor de problematiek op de N206 en N209, maar geven op de korte en 

middellange termijn wel verlichting.  

 

 

 

Probleemanalyse 

Op het traject van de N206, tussen Zoetermeer en Leiden zijn diverse knelpunten op het 

gebied van bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid. Bereikbaarheidsknelpunten 

doen zich voor op het traject in Zoetermeer (Zwaardslootseweg) en de aansluiting van de 

N206 met A4 ter hoogte van Zoeterwoude. Op het tussenliggende deel van de N206 doen 

zich vooral problemen voor op het gebied van leefbaarheid en verkeersveiligheid. Dit speelt 

met name bij de passage door Zoeterwoude-Dorp en Stompwijk. De achterliggende oorzaak 

is onder meer de hoeveelheid (doorgaand) verkeer op de N206. Gekeken naar reistijd, heeft 

ongeveer 30% van het verkeer op de N206 in potentie een alternatief via de A4 en A12.Bij 

filevorming op de A4 en A12 is dit alternatief echter niet aantrekkelijk. Men kiest er daarom 

toch voor om de route via de N206 te nemen.  
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Op de N209 tussen Zoetermeer en Alphen aan den Rijn spitst de problematiek zich toe op 

de passage door Hazerswoude-Dorp. Hier ontstaan in de huidige situatie tijdens de spits 

wachtrijen voor de verkeerslichten op de N209. De verbetermaatregelen op de N209 en de 

toeleidende wegen die in het kader van de N207 Zuid worden genomen zorgen voor een 

betere verkeersafwikkeling in Hazerswoude Dorp1. Daarnaast zijn korte termijn maatregelen 

voorzien die erop gericht zijn de leefbaarheid te verbeteren. Voorbeelden daarvan zijn 

verbetering van de oost-west verbinding voor zowel fietsverkeer als autoverkeer, de aanleg 

van stil asfalt en een verbeterde landschappelijke inpassing. Deze maatregelen verbeteren 

de situatie in Hazerswoude Dorp. Ze nemen de achterliggende oorzaken niet weg, namelijk 

de doorsnijding van deze dorpskern door een drukke weg. Daarom is in voorliggend 

onderzoek verder gekeken naar de achterliggende oorzaken en daarop gerichte (lange 

termijn) oplossingsrichtingen. De achterliggende oorzaak is de grote hoeveelheid 

(doorgaand) verkeer op de N209. De N209 heeft een hoger percentage (15%) verkeer 

zonder een relatie met het studiegebied dan de N206. Nog eens 25% van het verkeer op de 

N209 heeft weliswaar een relatie met het studiegebied, maar heeft in potentie een 

alternatieve route via het hoofdwegennet (bijvoorbeeld via A12 en N11). De rest van het 

verkeer, ongeveer 60%, heeft een direct relatie Hazerswoude-Dorp of Boskoop, of is 

verkeer op de relatie Zoetermeer-Alphen aan den Rijn. Voor dit verkeer is de N209 de 

meest logische route en is een route via het hoofdwegennet geen reëel alternatief. 

 

Methodiek: breed kijken naar oplossingen 

Bij het verkennen van oplossingsrichtingen voor de problematiek op de N206 en N209 is 

gekeken naar een breed pakket aan maatregelen. Als eerste stap is aan de hand van de 

Ladder van Verdaas een groslijst aan oplossingsrichtingen opgesteld. Vervolgens is in een 

aantal stappen toegewerkt naar een pakket met potentiële maatregelen voor de korte en 

(middel)lange termijn, gericht op de specifieke problematiek op de N206 en N209. 

In onderstaande figuur is dit schematisch weergegeven. 

 
 

Potentiële oplossingen 

Bij het selecteren van potentiële oplossingen is gebruikgemaakt van leidende principes voor 

beide wegen. Voor de N206 is een duidelijke alternatieve route beschikbaar. 

Daarnaast speelt de problematiek op vrijwel het gehele traject. Daarom ligt hier het principe 

óweren van verkeerô voor de hand. Dit betekent dat oplossingen zijn gezocht die de 

hoeveelheid verkeer op de N206 beperken. In aanvulling daarop is ook gekeken naar 

maatregelen die alternatieve routes voor de het autoverkeer aantrekkelijker maken. Ook zijn 

maatregelen onderzocht die alternatieven voor de auto stimuleren, bijvoorbeeld in de vorm 

van een kwaliteitsimpuls voor openbaar vervoer en fiets.  

 

De leefbaarheidsproblematiek op de N209 spitst zich, meer dan de N206, toe op één locatie 

(de passage Hazerswoude-Dorp). Door de combinatie met het ontbreken van aantrekkelijke 

alternatieve routes via het hoofdwegennet zijn hier vooral oplossingen gezocht die ter 

hoogte van de bestaande passage van Hazerswoude-Dorp het verkeer weren en elders het 

verkeer op een goede manier faciliteren. Denk hierbij bijvoorbeeld aan infrastructurele 

 
1 Milieueffectrapport N207 Zuid, 2015 
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maatregelen zoals een randweg bij Hazerswoude Dorp of een nieuwe wegverbinding 

parallel aan de bestaande N209. Daarnaast zijn maatregelen in beeld gebracht die 

negatieve effecten van het faciliteren van verkeer op leefbaarheid en verkeersveiligheid 

verminderen.  

 

Uit berekeningen met verkeersmodellen blijkt dat verdergaande maatregelen de potentie 

hebben om de leefbaarheidsproblematiek op de N209 op te lossen of te verminderen. 

Denk hierbij aan een randweg of tunnel bij Hazerswoude-Dorp of een nieuwe verbinding 

tussen de N209 en de N11. Met deze maatregelen neemt het verkeer op de N209 door 

Hazerswoude af met 40%. Een nieuwe verbinding tussen N209 en N11 heeft de potentie 

om ook de problematiek op de N206 te verminderen. Een dergelijke verbinding zorgt 

namelijk voor ongeveer 10% minder verkeer op de N206. Een andere ingrijpende maatregel 

die de problematiek op de N206 vermindert is een capaciteitsverruiming van de A4 en A12. 

In combinatie met werende maatregelen op de bestaande N206 neemt hierdoor de 

hoeveelheid verkeer op de N206 met ongeveer 7% af.  

 

Andere maatregelen, zoals kwaliteitsverbetering van OV en verbeterde fietsverbindingen 

tussen Zoetermeer en Leiden, dragen bij aan het verminderen van de problematiek op de 

N206. Datzelfde geldt voor een werkgeversaanpak in de regio, gericht op het beperken van 

reizen in de spits. Een combinatie van deze maatregelen leidt tot een daling verkeer op de 

N206 met ongeveer 2%2. Op de korte en middellange termijn kunnen deze maatregelen 

verlichting bieden. Door ze in te zetten in combinatie met genoemde verdergaande 

maatregelen op de lange termijn ontstaat een pakket aan maatregelen dat volgens de 

gehanteerde principes op verschillende momenten in de tijd de problematiek vermindert op 

beide wegen. In onderstaande tabellen zijn de pakketten met potentiële maatregelen voor 

de N206 en N209 weergegeven. 
  

 
2 Dit effect is gebaseerd op modelberekeningen met een hogere snelheid voor fietsverkeer en een 
verbetering van de reistijd met 10% op de bestaande HOV-lijn R400. Bij de effecten van 
werkgeversaanpak is uitgegaan van het effect van spitsmijdingen uit de evaluatie Beter Benutten. 
In hoofdstuk 9 wordt dit verder toegelicht.  
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Maatregelen N206 Principe Kosten Oplossend 

vermogen 

Relatie met 

andere 

projecten 

Korte termijn     

Bewust sturen verkeer via A4 en A12 in plaats van N206 via 

navigatie-apps, in overleg met service providers  

 

 ú +  

Belonen verkeer bij kiezen andere route of vervoerwijze  

 

 ú +  

Werkgeversaanpak grote werkgevers zuidkant Leiden, 

Zoeterwoude en Zoetermeer  

 

 ú + Werkgeversaanpak 

werkzaamheden 

Europaweg 

Verbeteren kwaliteit fietsverbinding Zoetermeer-Leiden  

 

 úú +  

Versterken keten fiets-OV door bijvoorbeeld 

stallingsmogelijkheden fietsen bij R-net haltes bus 400 naar 

Leiden te verbeteren.  

 ú +  

     

Middellange termijn  úú ++  

Verbod voor doorgaand verkeer (mits haalbaar en het verbod 

gehandhaafd kan worden) 

 

    

Verbeteren OV tussen Zoetermeer en Leiden (bijvoorbeeld 

busstroken op kritische punten, bijvoorbeeld rotonde 

Stompwijk) 

 

 ú-úúú + Verkenning HOV 

Zoetermeer-

Leiden 

Slimme logistiek  

 

 úú +  

Lange termijn    

Strenge parkeernormen bij nieuwe ontwikkelingen in 

combinatie met deelmobiliteit  

 

 ?              0/+ 

 

 

Realiseren ruimtelijke ontwikkelingen Zoetermeer nabij OV-

knooppunten 

 

 ? +  

Extra capaciteit op A4 en A12 (onder andere extra rijstrook op 

A12)  

 úúúú +/++ MIRT-verkenning 

A4 N14-

Burgerveen 

Tabel 1 Maatregelpakket N206 

  

 

Weren 

 

Weren 

 

Weren 

ú:       0-ú0,2 mln  
úú:     ú0,2- ú1 mln  
úúú:   ú1 mln-ú10 mln 

úúúú:   > ú10 mln 
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Maatregelen N209 Principe Kosten Oplossend 

vermogen 

Relatie met 

andere 

projecten 

Middellange termijn     

Aanpakken problematiek ongevalsrisico N209/Heerewegh  úúú + Lopend onderzoek 

provincie Zuid-

Holland 

Geluidwerende voorzieningen  

 

 úú +  

Geluidsmaatregelen bij de bron (bijvoorbeeld stiller asfalt)  

 

 úú 0/+ N207 Zuid  

Lange termijn     

Nieuwe verbinding ten westen van de N209 tussen Benthuizen 

en de N11  

 

 úúúú ++ Beter Bereikbaar 

Gouwe, N207 Zuid 

Omleiding of tunnel Hazerswoude Dorp (wordt tevens 

onderzocht binnen programma Beter Bereikbaar Gouwe)  

 

 úúúú ++ Beter Bereikbaar 

Gouwe, N207 Zuid 

Extra capaciteit op kruispunten  

 

 úú +  

Bewust sturen verkeer via alternatieve routes in plaats van 

N209 via navigatie-apps, in overleg met service providers.  

 

 ú + Alleen in combinatie 

met realisatie 

alternatief huidige 

N209 

Verbod voor doorgaand verkeer (mits haalbaar en het verbod 

gehandhaafd kan worden) 

 

 úú ++ Alleen in combinatie 

met realisatie 

alternatief huidige 

N209 

Verminderen aantal erftoegangen op N209 tussen rotonde 

Benthuizen en splitsing N209-N455. Bijvoorbeeld door een 

parallelweg  

 

 úúú +  

Tabel 2 Maatregelpakket N209 

 

Raakvlakken met andere projecten 

De problematiek en potentiële maatregelen op N206 en N209 hebben raakvlakken met 

enkele andere lopende projecten en programmaôs in de regio. Zo onderzoekt het 

programma óBeter Bereikbaar Gouweô onder andere maatregelen gericht op bereikbaarheid 

en leefbaarheid in Hazerswoude-Dorp. Binnen voorliggend onderzoek is hierbij aangesloten 

door gebruik te maken de onderzoeksresultaten van maatregelen als onderdoorgang en 

randweg Hazerswoude. Ook is er een raakvlak met het project N207 Zuid. Binnen dit project 

worden onder andere de (Verlengde) Bentwoudlaan bij Waddinxveen en 

verbetermaatregelen bij Hazerswoude-Dorp gerealiseerd. Beide maatregelen zijn als harde 

plannen als uitgangspunt voor de probleemanalyse N206-N209 gehanteerd. 

Ook onderzoekt het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat mogelijke 

verbetermaatregelen voor de A12 tussen Gouwe en Oudenrijn, inclusief de aansluiting 

N11/A12 bij Bodegraven. Deze maatregelen zijn in voorliggend onderzoek niet nader 

onderzocht.  

 
Een ander raakvlak betreft de MIRT-verkenning A4 N14-Burgerveen. Verbreding van de A4 
heeft mogelijk impact op de N206. Het effect van verbreding van de A4 is in combinatie met 
een verbreding van de A12 onderzocht als potentiële oplossingsrichting. Datzelfde geldt ook 
voor het onderzoek ñPotentie van R-net en doorstromingsknelpunten Zuid-Holland Noordò.  

ú:       0-ú0,2 mln  
úú:     ú0,2- ú1 mln  
úúú:   ú1 mln-ú10 mln 

úúúú:   > ú10 mln 

 

Weren 

 

Weren 
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Hierin wordt onder andere de problematiek en potentiële verbetermaatregelen voor R-net 
buslijn 400 onderzocht. Als potentiële oplossingsrichting is in voorliggend onderzoek het 
effect van een snelheidsverbetering van de bestaande R-net buslijn 400 verkend. 
Daarnaast loopt momenteel de verkenning doorstromingsmaatregelen bij de rotonde 
Stompwijk. Deze maatregelen zijn in voorliggende studie als potentiele oplossingsrichting 
meegenomen. Als laatste is voor de kortetermijn-maatregelen op de N206 de 
werkgeversaanpak in het kader van de werkzaamheden N206-Europaweg-
Lammenschansplein van belang. Intensivering van een succesvolle werkgeversaanpak kan 
voor de hele N206 verlichting bieden.  
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1 Inleiding 

 

1.1 Aanleiding 

De gemeenten Zoetermeer, Alphen aan den Rijn en Zoeterwoude ondervinden dagelijks de 

nadelige effecten van verkeer op de N206 en de N209. De problemen liggen vooral op het 

vlak van bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid. Naast deze huidige problemen 

ligt er een forse verstedelijkingsopgave die de druk op het wegennet naar verwachting 

groter maakt. Daarnaast hebben de gemeenten Zoeterwoude, Leidschendam-Voorburg en 

Zoetermeer middels statement in juli 2019 aangekondigd om samen met de provincie een 

betere doorstroming en een goede openbaar vervoerverbinding op N206 te willen 

onderzoeken. 

 

De provincie Zuid-Holland en de gemeenten Alphen aan den Rijn en Zoetermeer hebben 

gezamenlijk onderzoek laten doen naar de genoemde problematiek, de achterliggende 

oorzaken en mogelijke oplossingen. Omliggende gemeenten (Leiden, Zoeterwoude, 

Leidschendam-Voorburg, Lansingerland,), de regioôs Holland-Rijnland en Midden-Holland, 

de Metropoolregio Rotterdam Den Haag en Rijkswaterstaat zijn in het onderzoek 

meegenomen door ze uit te nodigen te participeren in een meedenkgroep en mee te kijken 

in de tussentijdse resultaten en rapportage. Dit rapport beschrijft het eindresultaat van dit 

onderzoek. 

 

1.2 Doel van het onderzoek 

Doel van het onderzoek is tweeledig: ten eerste het inzichtelijk maken van de oorzaken van 

de problematiek op de N206 en de N209, gelet op bereikbaarheid, leefbaarheid en 

verkeersveiligheid. Met daarbij specifiek aandacht voor de rol van doorgaand verkeer. 

Ten tweede het geven van advies over potentiële maatregelen die leiden tot substantieel 

minder verkeer over deze wegen of maatregelen die leiden tot substantieel minder overlast 

voor omwonenden in de woonkernen. De inzichten uit dit onderzoek kunnen worden 

gebruikt in verschillende lopende studies, zoals de verbreding A4, de Adaptieve 

Ontwikkelstrategie Metropolitaan OV en Verstedelijking Zuidelijke Randstad, N207 Zuid en 

Beter Bereikbaar Gouwe. 

 

1.3 Toelichting proces 

Het onderzoek is tot stand gekomen onder begeleiding van een kernteam bestaand uit 

gemeenten Alphen aan den Rijn, Zoeterwoude, Zoetermeer en provincie Zuid-Holland. 

Op twee momenten zijn de tussenresultaten in getoetst door een brede meedenkgroep, 

bestaande uit Rijkswaterstaat, regioôs Midden-Holland en Holland-Rijnland, MRDH en de 

omliggende gemeenten. Op 28 januari 2020 is in de eerste bijeenkomst het resultaat van de 

probleemanalyse getoetst. Op 12 maart 2020 zijn in de tweede bijeenkomst met de 

meedenkgroep de leidende principes voor de oplossingsrichtingen voor de N206 en N209 

besproken.  

 

1.4 Leeswijzer 
Dit rapport geeft in hoofdstuk 2, 3 en 4 een toelichting op de probleemanalyse. In de 
probleemanalyse zijn enkele storyboards3 gemaakt waarop het eindresultaat van de 
analyses is gevisualiseerd. In hoofdstuk 2 staat allereerst het resultaat van de 
gebiedsinventarisatie. Bij de probleemanalyse wordt in hoofdstuk 3 allereerst stilgestaan bij 
het aandeel doorgaand verkeer op de N206 en de N209. Vervolgens gaat hoofdstuk 4 
verder met een toelichting op de knelpunten in het studiegebied.  
 
Hoofdstukken 5 t/m 8 staan in het teken van potentiële oplossingsrichtingen. In hoofdstuk 5 
wordt volgens de Ladder van Verdaas een groslijst met maatregelen beschreven. 
Hoofdstuk 6 en 7 komen de leidende principes voor de N206 en de N209 aan bod. 

 
3 Storyboards zijn de overzichten met informatie en analyses die het resultaat zijn van de 
gebiedsinventarisatie en probleemanalyse. De storyboard zijn als apart product bij dit rapport 
geleverd.  
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Deze worden vervolgens in hoofdstuk 8 vertaald naar potentiële maatregelen voor de N206 
en de N209.  
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2 Gebiedsinventarisatie 

2.1 Inleiding 

De gebiedsinventarisatie geeft een beeld van de ruimtelijke- en infrastructurele 

ontwikkelingen in het studiegebied4. In het separaat opgeleverde storyboard is het 

totaaloverzicht van deze inventarisatie te zien.  

 

2.2 Inventarisatie ruimtelijke plannen 

 
 

De inventarisatie van de ruimtelijke plannen is in eerste instantie gebaseerd op invoer en 

uitgangspunten met betrekking tot inwoners en arbeidsplaatsen uit de verkeersmodellen in 

de regio: V-MRDH in de MRDH-regio en RVMH in de regio Midden Holland5. In een 

eerste bijeenkomst op 28 januari met de diverse partijen zijn de gegevens gepresenteerd en 

waar nodig aangescherpt. Door deze aanscherping komen de hierboven gepresenteerde 

totalen per gemeente niet exact overeen met de input die gehanteerd wordt in genoemde 

verkeersmodellen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
4 Het studiegebied bevat de N206 tussen Zoeterwoude en de A4 en de N209 tussen de A12 en N11, 
inclusief het gebied daartussen. Dit is in overleg met de kerngroep vastgesteld.  
5 In het studiegebied zijn twee actuele verkeersmodellen beschikbaar: het V-MRDH (MRDH-regio) en 
het RVMH (regio Midden Holland). In dit onderzoek zijn beide modellen gebruikt. Voor de N206 is 
gebruikgemaakt van het V-MRDH. Voor de N209 is gebruikgemaakt van het RVMH. Beide modellen 
kennen verschillen in modelsystematiek en uitgangspunten. Zo is het RVMH een model voor auto- en 
vrachtverkeer, het V-MRDH is een multimodaal model, dus inclusief openbaar vervoer en fiets. 
De ruimtelijke uitgangspunten (bijvoorbeeld ontwikkeling inwoners en arbeidsplaatsen per gemeente) 
zijn ook verschillend. 
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2.3 Inventarisatie infrastructurele plannen 

 

 
 

Infrastructurele plannen zijn als óhardô aangemerkt als hierover besluitvorming heeft 

plaatsgevonden (bijvoorbeeld MIRT-verkenningen 2de fase of projecten met een vastgesteld 

voorkeursalternatief). Alle overige plannen zijn als ózachtô aangemerkt. Dit loopt uiteen van 

concrete plannen waar geld voor is gereserveerd maar nog geen voorkeursalternatief is 

vastgesteld tot aan plannen die nog niet verder zijn uitgewerkt. Bij het overzicht van 

infrastructurele plannen is zowel gekeken naar verbeteringen aan het wegennet als aan de 

infrastructurele uitbreidingen van het OV-netwerk. Mogelijke uitbreidingen aan het 

fietsnetwerk komen in de volgende paragraaf aan bod.  

 

De zachte plannen zijn, daar waar de plannen kansrijk zijn met het oog op de problematiek 

op de N206 en de N209, meegenomen bij de inventarisatie van potentiële 

oplossingsrichtingen. De harde plannen (waaronder de Rijnlandroute) worden als autonome 

ontwikkeling gezien en zijn in het verkeersmodel voor 2030 als gerealiseerd verondersteld. 

De toekomstprognoses uit deze verkeersmodellen bevatten dus ook het effect van deze 

harde plannen.  

 

 

2.4 Overige plannen voor fiets en HOV 

 

 
 

Als laatste onderdeel is gekeken naar specifieke plannen voor Hoogwaardig Openbaar 

Vervoer (HOV) en fietsverkeer. Onder de noemer óHOV-lijnen versterkenô vallen in 

bovenstaande figuur de plannen voor HOV tussen Zoetermeer en Rotterdam (ZoRo) en 
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Zoetermeer en Leiden (R-net). De MRDH, provincie Zuid-Holland en de gemeente 

Zoetermeer voeren in de gebiedsuitwerking Zoetermeer een studie uit naar 

OV-verbindingen tussen Zoetermeer en Rotterdam/Schiedam, van Den Haag naar Gouda 

en Zoetermeer ï Leiden. Deze studie is een uitwerking van de netwerkvisie RandstadRail 

en valt onder MoVe (het bereikbaarheidsprogramma Mobiliteit en Verstedelijking in de 

MRDH). Ook dit kaartbeeld is verder aangescherpt op basis van input uit de bijeenkomst op 

28 januari 2020.  
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3 Probleemanalyse: doorgaand verkeer op N206 en N209 

3.1 Inleiding 

Om meer inzicht te krijgen in de hoeveelheid doorgaand verkeer op de N206 en N209 is 

een analyse gemaakt van de herkomsten en bestemmingen van verkeer. Bij de N206 is 

daarbij gebruik gemaakt van het verkeersmodel V-MRDH6. De analyse van doorgaand 

verkeer op de N209 is deels gebaseerd op kentekenonderzoek7 en deels op het 

verkeersmodel RVMH. Voor de locaties ten noorden van Hazerswoude Dorp en de op de 

Hoogeveenseweg is informatie uit het kentekenonderzoek gebruikt. De overige informatie is 

afkomstig uit het verkeersmodel RVMH. Daar waar het resultaten uit een verkeersmodel 

betreft is zowel het beeld van het basisjaar als het toekomstjaar weergegeven. Voor beide 

modellen is het beeld uit 2030Hoog weergegeven.  

 

3.2 Analyse verkeersstromen 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

In bovenstaande figuren zijn de verkeerstromen van het verkeer dat de N206 ten noorden 

van Zoetermeer passeert (in twee richtingen) weergegeven. Het betreft een resultaat van 

een selected link analyse met een verkeersmodel. De percentages geven een indicatie van 

de wijze waarop het verkeer dat zich op de N206 bevindt zich verdeelt over het netwerk. 

Bijvoorbeeld: 7% van het verkeer op de N206 rijdt gemiddeld in 2030 (rechter plaatje) 

richting Stompwijk. Het zegt niets over de herkomsten en bestemmingen en de mate van 

doorgaand verkeer. Dat komt in de volgende paragraaf aan de orde.  

 

Belangrijkste bevindingen N206:  

- In 2016 rijdt het grootste deel van verkeer op de N206 via de A4 richting Amsterdam of 

de N11. Ook rijdt een aanzienlijk deel verder op de N206 naar Leiden; 

- In 2030 rijdt het grootste deel van het verkeer via de N206 richting Leiden. Dit in 

tegenstelling tot de huidige situatie, waar de grootste stroom verkeer op de N206 via de 

A4 richting Amsterdam of de N11 rijdt;  

- In Zoetermeer verspreidt het verkeer zich over diverse richtingen via het gemeentelijk 

wegennet, in zowel 2016 als 2030. 
  

 
6 De gemeente Zoetermeer behoort tot het studiegebied van het v-MRDH verkeersmodel. De N206 ligt 
dus op de rand van het studiegebied. In overleg met de opdrachtgever is gekozen voor het v-MRDH 
model omdat dit de beste beschrijving van de relatie met Zoetermeer geeft en daarin de meest 
recente uitgangspunten zijn opgenomen.  
7 Kentekenonderzoek Boskoop, Meetel, 2018. 
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In bovenstaande figuren zijn de verkeerstromen van het verkeer dat de N209 ten zuiden van 

Hazerswoude-Dorp passeert (in twee richtingen) weergegeven. Het betreft een resultaat 

van een selected link analyse met het verkeersmodel RVMH.  

 

Belangrijkste bevindingen N209 ten zuiden van Hazerswoude dorp: 

- 22% van het verkeer ten zuiden van Hazerswoude-Dorp in noordelijke richting kiest een 

route die eindigt in Hazerswoude Dorp; 

- 20% van het verkeer ten zuiden van Hazerswoude-Dorp richting het zuiden kiest een 

route die eindigt in Boskoop; 

- Ongeveer 20% van het verkeer dat hier richting het zuiden passeert volgt een route via 

de N209 naar het gebied ten zuiden van de A12; 

- 25% van het verkeer richting het noorden op deze locatie eindigt zijn route in Alphen aan 

den Rijn (stad); 

- Tussen 2018 en 2030 verschuift dit beeld: verkeer op de N209 kiest in belangrijke mate 

de route via de nieuwe (verlengde) Bentwoudlaan (39% ten opzichte van 17% in 2018). 

Dit is van toepassing op de situatie in 2030 met realisatie van alle harde plannen8.  
  

 
8 De verbetermaatregelen Hazerswoude Dorp vormen geen onderdeel van de referentie in het RVMH 
3.2. Dit heeft naar verwachting geen invloed op de bevindingen met betrekking tot doorgaand verkeer 
op de N209.  




























































